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ARTOCVELDE MINIATUUR SPOORWEG AMAT*uuD SN
Sekretariaat: Rozier 4u f— B.QOOO Gent

Geacht Lid,

Op onze werkavonden, en .... daar zijn er reeds heel
wat verlopen, krijgen wij een beetje de kwaal van
onze noorderburen; is het misschien omdat wi]j zo
dicht wonen : spreken en plannen, vertellen en

toelichten, maar waar blijft de aktie ? Die is

soms erg zoek.

Of lijden sommigen aan een "IK - KAN - DAT -
WAARSCHIJNLIJK - NIET - GOED" syndroom.

Kom steek S.V.PL. de handen uit de mouwen, en
offer een paar vrije uurtjes tussendoor op,

om eens met dade);: paraat te staan,

Dit boekje, wordt U gratis geschonken; het wordt
niet verspreidt mits betaling, zoals voorkomt in
andere zusterclubs, bent U tevreden met drie

-

uitgaven per jaar 7

Zo ja, dan dankt U het

Bestuur
van

_A.M,S.A.C. - Gent.



Onze zuster-club "Club Ferroviaire de 1'Est de la Belgique"
20 rue Jardon - 4800 Verviers, viert in de maand oktober

e.k. haar 25 (vijf en twintig) Jjarig bestaan.

Met deze gelegenheid organiseert de club een tentoonstelling

van 20 tot 28 oktober,

Wij zullen niet nalaten DE oudste club (miniatuurspoorwegclub
wel te verstaan) van harte te feliciteren en hen een bezoek
te brengen. Meer nieuws over deze reis krijgt U ten gepaste

tijd.

Wij heten hartélijk welkom agn een pas opgerichtte
Waalse club : n.l. "RAIL MINIATURE LORRAIN" Place du
Centre 35 - 6790 Athus.

Hun voorruitzichten om vier reseaus te bouwen zijn gebas-

seerd op volgende gegevens:

-. een reseau Ma H.0., 1.20 m op 3.50 m
- een reseau F1 H,0,, 1.20 mop 7,- m
- een reseau H.O0, WESTERN, 2,50 m op 3.50 m

- een reseau N, 1,40 m op 3,50 m

- in ontwerp: het station van Schaarbeek
uit de jaren '40

een proefreseau met meetapparatuur

a

5 o ¥
een lokomotief in 5°'!

Wij wensen aan deze club heel veel voorspoed en geluk

in het verwezen lijken van hun projekten. . -



Jeder 1id weet dat er over onze grenzen meer den één

zusterclub bestaat.

Voor de eerste maal hebben wij bericht gekregen uit het

noorden van ons buurland Frankrijk..

]
11
i
1]
1
n
n
1"
"
1]
1]
1"
1"
H)
I
]
H
H
"

"
n
1]
n
1
[}
it
n
n
1]
1
n
L1}
"
L
1}
H
H
]
]
"
"
]
n"
H
i
]
n
]
t
il
1
i
1"
"
n
it
1
"
"
1]
1]
]
it
i
1]
1]
H
f
]

”

"France, un nouvedau club dans le nord.,,
9

[ n L L] ”~ L] rd
Début javier, une section de modélisme est née

3 1'intérieur de la maison des jeunes de Bailleul.

L'ASSOCIATION BAILLEULOISE DES AMIS DES CHEMINS
DE FER." '

Les différentes activités seront:

construction d'un important réseau 3§ l'échelle HO:
ce réseau comprendra une importante gare terminus,
une gare maritime ainsi que la reproduction

exacte de la gare de Bailleul,

la création d'une bibliothégque, d'un centre de
documention férroviaire ainsi d'une section photo,

l'organisation de sorties & buts férroviaires,
l'organisation d'expositions,

les réunions ont lieu tous les samedis 3 partir

de 14 heures 3 la des fétes,

Tot daar het bericht over een zusterclub, welke wij ook

van harte welkom heter: in de reede zeer grote familie

van spoorwegvrienden.
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Locomotieven depot (vervolg) door Laurent Vanderstuyf.

Onze stomer heeft nu een gekuist en opgerakelt vuur. De rookkast is
gereinigd en zij rijdt een stap verder, waar men de waterzuil vindt.
Daar kan de tender gevuld worden. D.w.z., dat men in de omgeving een
watertoren moet plaatsen. Deze kan van model en vorm verschillend zijn.

Als er in de omgeving van het depot een bergis,
volstaat het op een zekere hoogte, een tank te plaatsen.
Men kan de leiding bloot aanbrengen, hoewel dit niet
volstrekt nodig is. Ofwel moet men een watertank bouwen.

Wil men het water naat boven brengen, dan gebruikt men
een pompje; de rest gaat vanzelf ... het water daalt
vanzelf. Het enige wat te doen valt, is de dichtingen
van de afsluitkranen in orde brengen.

Er zijn modellen in de handel, welke zeer duur komen
te staan, doch het model dat hier voorgesteld wordt,
komt bij ons het meeste voor. |

Er moeten &&n of meer zuilen geplaatst worden, welke

over de tenders kunnen zwaaien. (deze zijn in de handel
AD te vinden.

De tijd welke het verblijf aan de waterkraan door de
lokomotief uitgestippuleerd wordt, kan door een tijdrelais weergegeven
worden. Deze tijdschema mag minder zijn dan deze gegeven bij de asput.

Verder gaat het naar de kolentrechter, hier kunnen wij onze fantasie
vrije loop laten gaan. Voor een klein depot volstaat het een kolenhoop

te hebben, waar een klein kraantje, een mand kolen op de tender gooit.

Bij grotere depots, waar meerdere stoomloko-

motieven kunnen gestald worden, wordt het
al een kraan, waar een wagentje wordt aan-
gehaakt dat voorzien is van wielen en op
een smalspoor kan lopen. Dit wagentje wordt
over de tender gekiept.

Bij een vrij groot depot, krijgen wij liefst
een menginstallatie, waar heel goede kolen
met twee mindere soorten gemengend worden.

Hier werken kranen en transportbanden samen.
Ook staan daar altijd kolentransportwagens
ofwel ledig - ofwel al ladend, hetzij met
de hand, hetzij met de grijpkraan.

Als voorbeeld op onze reseau, kan men de ' — AD
vultrechter van Vollmer aankopen.

Men kan ook het geheel maken van karton of plastiek. Beginnen wij met de
trechter. Met kunstprofielen van Faller, maken wij het geraamte, en wel zo
dat de trechter boven het ene spoor en de stortgleuf boven het andere spoor
komt te liggen, ofwel de twee trechters.



Hoe de kolen in de trechters terecht komen, kan ons niet deren. Wij plaatsen
een gebouw in T - vorm boven alles, plus een schuine wand oplopende gang

om een ingebouwde transportband te krieeren. In deze nabijheid moet de
vernoemde kolentrein te vinden zijn.

Dat het geheel niet proper mag zijn, kan men zich best inbeelden, want
kolen kunnen ook in de porien van onze huid kruipen en blijven.

Zie hier een voorbeeld van een grote kolenbunker.

/N PREAR 1N\

‘)

Met dank voor de aandacht,
en tot een volgend artikel.

Laurent Vanderstuyf.



Lijst met de benaming der T.E.E. en I.C. treinen.

Cambrinus
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TEE 1
TFE 21 - Saphir

TEE 33 - Parsifal

TEE 41 - Moliére

IC 26 - Prinz Eugen

IC 106 - Rheinpfeil

IC 116 - Schwabenpfeil

IC 118 - Rheinblitz

IC 120 - Muchner Kindl

IC 126 -~ Adler

IC 128 - Hans Sachs

IC 133 - Hanseat

IC 135 - Patrizier

IC 137 - Toller Bomberg
IC 139 - Gluckauf

IC 143 - Germania

IC 145 - Porta Westfalica
IC 147 - Dompfeil

IC 166 - Friedrich Schiller
I1¢C 524 - Meistersinger

IC 533 - Patrizier

IC 535 - Theodor Storm

IC 537 - Stortebeker

IC 618 - Heinrich Heine
TC 637 - Gorch Fock

De Intercitytreinen zijn treinen van het Duits binnenverkeer

met'dezelfde'stand;ng-alé‘de.TransFEurqp—ExpreSS.'

7Z13 bevatten slechts 1e klas rijtuigen.



Nagalm over de LENTEBEURS 1979.

Ieder 1id is op de hoogte, hoe wij samen de Marklin-reseau opgebouwd hebben

tot deelname aan de Lemte beurs 1979.

Door de medewerking van het dagblad '"DE GENTENAAR'" en het vrouwen weekblad
"LIBELLE - ROSITA", hebben wij gedurende 9 dagen een groot sukses geoogst,

i het Floralienpaleis, Citadelpark-Gent.’

De heer dos Santos Gonzales, public-relation-man bij het hogervernoemd

dagblad, vroeg ons reeds deel te nemen aan de Lentebeurs 1978.

Doch, door onze deelname in het E.G.W.-Centrum met de nog niet uitgebreid-
de reseau (december 1977 tot januari 1978), was het de club onmogelijk
op 3 weken tijd een uitbreiding te voorzien. Wij namen dus dit jaar het

aanbod aan.

Op de receptie, &&n dag vbdoér de verhuis naar de Lentebeurs, kon de club
rekenen op een grote aanwezigheid van leden en tevens de heer dos Santos

Gonzales te verwelkomen in onze clublokalen.

De public-relation-man, had nooit durven dromen een z'n grote reseau

ter beschikking te hebben, en moest dan ook zijn planning wijzigen.

Wij kregen direkt honderd vierkante meter toegewezen en hadden ruimte
genoeg om de bezoekers, de werking en opbouw van de miniatuurspoorweg

te laten bewonderen.

Mensen .... wat een volk ...! ... gedurende die 9 bezoekdagen.
Doch laten wij beginnen met de grote receptie en de rondgang door het
Stadsbestuur aan de verschillende stands, dus ook aan de ONZE - op de

openingsdag.



Ben "juweeltje" op de 9° Lentebeurs van Vlaanderen.

Niet alleen naar de vorm maar ook naar de inhoud kreeg'da.9e‘
Lentebeurs van Vlaanderen een vernieuwd aspekt. Het harde commer-
cigle karakter van de autoverkoop was verdwenen.

In aanwezigheid van ontelbaar veel personaliteiten. had Op. zater-‘:
dag, 10 maart 1979 om 10u., de offici&le opening plaats door de '
burgemeester P1. DE PAEPE en van de voorzitter F. MEYVAERT.

De burgemeester Pl. De Paepe en voorzitter F. Meyvaert hadden
het in hun openingsrede beiden over de stand van het dagblad
"DE GENTENAAR", op de 1€ verdieping van het paleis, over de groei .
van de ambachtelijke beroepen en de stand A.M.S.A.C. miniatuur
spoorwegen als vrijetijds besteding.

In zijn openingstoespraak lichtte voorzitter F. Meyvaert de
opdracht van de Lentebeurs toe. In een tijd dat de mens over steeds
meer vrije tijd beschikt is het ondermeer de taak van deze ten-
toonstelling uit te maken hoe de vrije uren oordeelkundig kunnen
worden benut door een gezonde hobby, aldus de heer Meyvaert.

Vanwege deze personaliteiten en ook van de meerderheid der
aanwezigen, kreeg A.M.S5.A.C. felicitaties voor hun initiatief.

. #

Miniatuurtreinen trokken de volle aandacht op de stand verzorgd
door DE GENTENAAR - HET NIEUWSBLAD en het weekblad LIBELLE - ROSITA



De dagen eropvolgend, wanneer de bezoekers in grote drommen en kudden toestroomden,
kregen wij de &&n op de andere overrompeling te verwerken. Waar deze bezoekers

langzaam voorbijgingen, hielden zij '"rust ter plaatse" aan de A.M.S.A.C. - stand.

Onze leden herinneren zich de "OPEN DEUR DAGEN" tijdens de viering met het
50-jarig bestaan van de N.M.B.S.. Op deze 5 dagen, hadden wij het genoegen

+ 16.000 bezoekers te mogen verwelkomen.

Nu, tijdens de 9 dagen durende Lentebeurs, kregen wij tussen de 70.000 en

85.000 belangstellenden aan onze stand. Mogen wij dan ook van sukses spreken?

Wij waren zeer tevreden, veel leden te begroetten, die hun opgebouwd werk

kwamen bewonderen.

Er werden nieuwe leden ingeschreven, en onze kas werd goed gespijsd door de
verkoop van een getekend ontwerp door onze onder-voorzitter, het was een

prachtige getekende 29.013.

Een woord van dank gaat in het bijzonder aan Mevrouw D'hoolaege, welke haar
kostbare tijd doorbracht in de Lentebeurs, met de verkcop van dit gedrukt
ontwerp. Deze dame, samen met de vier bestuursleden, heeft veel, zeer veel
dorst geleden, niet bij gebrek aan monney, maar wel door gebrek aan tijd;
wij waren zeer tevreden wanneer er een leemte tussen de bezoekers te

besp euren viel, en wij de dichtsbijzijnde stand met frisdranken konden

opzoeken.

Geachte Leden, de Lentebeurs 1979 was voor AMSAC een groot sukses, dit met
dank aan de heer dos Santos Gonzales voor de voorbehouden plaats in de
Lentebeurs; dank aan onze leden met de opbouw van de reseau; mogen wij

U dan ook vragen, nog beter te doen met toekomst voor het jaar 1981; het

jaar welke onze club z'n 25-jarig "jong" zijn viert.
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een algemeen overzicht van onze stand ILENTEBEURS - 1979



Gebruikte spoorbreedten

Gebrauchliche Spurwsiten (in mm, engl. FuB, prozentualer Antsil am Weltelsenbahn,‘&}

331 mm 1-3° Ausstsilungs-, Vergnugurgs- u. Gartenbahnen \.
457 mm 1-6" Ausstellungs-, Vergnigungs- u. Gartenbahnen -
500 mm 1-7"1¢" Industriebahnen in Ziegeleien, Steinbrichen u. Bergwerken -
508 mm -8 Ausstellungs-, Yergnogungs- u. Gartenbahnan” o
533 mm 19 Ausstellungs-, Vergnugungs- u. Gartenbahnen o
597 mm 1-11%4 Kleinbahnen in Algerien, Brasilien, Bulgarien, Chils, DCR, Jugo- 2
600 mm siawien, Polen, Rum&nien, UGSSR, BRD, Bau- u. Feldbahnen in
europ. Landern
810 mm 2’ Tasmanien, West- u. Stcafrika, Indisn, Venezuela (3%}
T0Omm  2-3%," Plantagenbahnen auf Kuba u. Java -
750 mm 25"y Argentinien, DDR, Ekuador, Finnland. inconesien, Norwegen, Para- ¢34
guay, Peru, Polen, Ruminien. Tirkei, USSR, VAR. BRD
760mm 2'-6" Afrika, Australien, Brasilien, Bulgarien, Ceylcn, Chile, Indien, Japan 6.6
762 mm Jugcslawien, Kuba, Nord- u. Stidkorea, Fakistan, Osterreich,
Rumaénien, CSSR, Ungarn
785mm  2'-67/s Danemark, Polen 05
798 mm 2-T Incustriebahnen in europ. Landern om
860 mm 2‘—97,";' Industriebahnen -
B8S1mm =11 14" Schweden 0.1
80Cmm  2'-11744" DDR, BRD an
914 mm 3’ Hawaii, Irland, Kanaca, ostafrikan. Lander, Phiiiippinen, std- [y}
amerikan, Lander, USA
s50mm 313y Eritrea. Italien, Libyen o1
1000 mm 3-3%g Algerien, Argentirien, Athiopien, Australien, Belgien 743

Brasilien, Burma, China, DDR, Frankreich, Gnechenland, Indien,
Jugosiawien, Luxemburg, Polen, Schweiz, Spanien, Tunesier,
UaSSR, BRD, Irak, Malaysia, Pakistan, Thailand, Nord- u. Sd-
vietnam
1050 mm 3-5%6". Algerien, Hedschasbahn, Isras!, Jordenien, Libanon, Syrien 0.10
1687 mm 36" - Angola, Australien, Chile, Haiti, Ghana, Indonesien, Japan, Kanada, 7.6
Norwegen, Schweden, Sadafrika, Sucan, Taiwan, Neusasiand,
Neufundiand, Venezusla (Kapspur)

1100 mm Stra3enbahnen -
1219 mm 4'-3" einzae!ne surop. Bahnen 0c
435 mm 4-8Y," Eurcpa (auBer iand, Portugal, Spanien). Algerien, Argentinien, €643
1440 mm 2 Australien, Chile, China, Irak, Iran, israsi, Japan, Kanada, Kuba,

1445 mm Marokko, Syrien, UJSSR, USA, Tarkei, Tunesien

1524mm 5 €SSR, Finntand. ran, Panama. Polen, UGSSR 11,18
1800 mm 5'-3" Australien, Brasilien, Inand 1,12
1685mm  5-5'7," Portugal 02
1676 mm  5-&° Argentinien, Ceylen, Chile. Indien, Pakistan, Portugal, Spanien 5.5

Langste tunnels

Naam land lengte bouwjaren
in m.
Simpion 2 Schweiz-italien 19 804 1912...19822
Simplon 1 Schweiz—talien 19770 1898...1506
Anannin (2gle:sg) italien 18510 1921...1830
St. Getthard (2g'aielg) Schwoiz 14384 1872...1881
LStschberg (2gieisig) Schweiz 14 605 1908...1813
Mont Cenis ltalien~Frankreich 12820 1857...1871
New Czscade USA 12520 1826...1923
Ariberg Osterrsich 10250 1289...1834
Shimizu Jepan 9550 1822...1930
Rimutaka Neusgeealand 8791 ...1855
Tauemn {23 e154G) Osterreich 8600 1901...1808
Manster-Grenchen Schweiz 8600 1910...1916
Ancen Slidamerika 8100 ... 1908

De verschillende
profiflen van
zelfdragende
wagens




Stortmogelijkheden in de D.D.R.

D
S
3
Spoorwegtentoonstelling
in BASEL kende een groot sukses
"Spoorwegen : werkelijkheid en

modellen "

was de titel van spoorwegtentoonstelling die van

28 oktober tot 12 november 1978 in Bazel werd
georganiseerd door de Zwitserse Bondspoorwegen
(SBB) en de Zwitserse stalententoonstelling (MUBA)
en die ongeveer 120,000 bezoekers trok,

Aan deze '"Tentoonstelling en Beurs voor alle
spoorwegvrienden' werd deelgenomen door de
Franse Spoorwegen (SNCF), de Duitse Bondsspoor-
wegen (DB), verschillende gewestelijke vervoer-
ondernemongen, het Zwitsers Museum van het
vervoer en de Zwitserse Vereniging van Spoorweg-
vrienden, De verschillende netten stelden er
modern en historisch spoorwegmateriaal voor,
Door liefhebbers metveel geduld gemaakte kleine
modellen werden ge&poseerd samen met beweeg-
bare maketten die artisanaal of industrieel
vervaardigd werden, De deelname van invoerders
en kleinhandelaars van spoorwegspeelgoed liet de
bezoekers toe kennis te maken met het aanbod

in »iin ceheel en zelfs zekere modellen te kopen.



Er bestaan meerdere types
van de heugelwagen. Het
type Eo dat wij hier voor-
stellen, is een bakwagen
dus meer bepaald een open
kas als bovenbouw.

De wagen is gebouwd voor
het transport van kisten van
grote afmetingen, als ver-
pakking voor glas, spiegels,
marmer, enz.

De leibalken, vastgehecht
aan de heugels verzekeren
een Zijwaartse geleiding
van de lading. Zij dienen dus
als een soepele vastzetting,
daar zij de kisten de mo-

Bak- heugelwagen

gelijkheid bieden te ver-
schuiven — tijdens het ver-
voer — in de lengteas van
de wagen.

De verschuiving van de vier
leibalken is regelbaar, dit
door middel van getande
latten, voorzien op drie ni-
veaus en geplaatst aan de
kopwanden van de wagen.
Deze uitrusting laat de
keuze toe van de hoogte der
geleiding, in functie van de
hoogte der kisten. Bij de la-
ding volstaat het de kisten te
groeperen in een homo-
geen [ot en ze zo dicht mo-
gelijk bij de leibalken te
plaatsen.

De eventusele ruimten tus-
sen de kisten en de leibal-
ken moeten worden opge-

: -
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vangen met behulp van lat-
ten of houten geraamten.
Vermelden we nog dat de
leibalken de kisten moeten
steunen op minstens 7/10°
van hun hoogte.

De plaatsing der balken kan
worden uitgevoerd door
middel van een rolbrug die
ze bij de hiervoor voorziene
ringen opheft. De rolbrug is
meer bepaald een goed
laadmiddel, daar de kisten
over de zijwanden van de
wagen worden geheveld.

Op enige van deze wagens
is de constructiebalk boven
de zijdeur onderbroken zo-
dat men op die wijze de
deurhoogte kan benuttigen
om zeer hoge kisten in de
wagen te plaatsen.

T _d:-‘_-—';_'_h:- -
- SPOORNIEUWS
1/1979

Raadpleeg de specialisten:

Neem inlichtingen alvorens een
Eo-wagen te kiezen.

Is het werkelijk de aangewezen
wagen voor het vervoer van uw
goederen?

Is het echt de geschiktste wagen?

Die vragen, en nog andere van
technische of commerciéle aard.
kunt u aan onze specialisten
voorieggen.

De Behandelingsdienst -
Vervoer - Afdeling 13.1
Frankrijkstraat 85,

1070 Brussel

Tel. 02/523 80 80,
toestel 2139 of 2135.

De Handelsdirectie
Aldeling 62.3
Frankrijkstraat 85,
1070 Brussel

Tel. 02/532 80 80,
toestel 2619 of 2661.

Ook bij de handelsagentschappen
van de NMBS in Beigi¢ of in het
buitenland kunt u te rade gaan.
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In het hartje van de Ardennen.

Erezée en Dochamps liggen in het hart van de prachtige Ardennen, in het

midden van de driehoek Namen - Luik - Bastenaken.

De toeristische lijn van het Aisnedal is in gebruik elke zaterdag, zondag en
eestdag van Pasen tot 30 september, evenals de dinsdag- en denderdagnamiddag

tijdens de maanden juli en augustus.

De stoomtram evenwel rijdt voorlopig alleen op de namiddagen van de zon-

en feestdagen van de maanden juli en augustus. Bijzondere ritten voor groepen
unnen worden aangevraagd.

Aan boord van de tram kan ook gegeten worden. Het traject is ongeveer 9 km

lang. De rit, heen enterug, duurt 1 u. 25 en kost 40 tot 50 Fr.

In de onmiddellijke nabijheid van Erezée kan de vankantieganger nog heel wat be-
kende toeristische centra bezoeken, o.m. La Roche-en Ardenne, de rotsen van
Hérou te Nadrin, de stuwdam van Nisramont, La Baraque Fraiture, de venen van
het "Plateau des Tailles", het kleinste stadje van Belgie Durbuy, de dolmens

van Wéris en de grotten van Hotton.

Meer inlichtingen bij de "Toeristische Tramweg van het Aisnedal v.z.w.d."

telefoon 02 - 36 19 80.

Tussen EREZEE en DOCHAMPS puft "ELISE".
R e e L NS S

Stoom(at)tractie in het Aisnedal. Met een snerpend fluitsignaal en een

—————————— ======== === vlaag stoom in de vooraanstaande ge-

zichten in het statiomnetje van Erezée
een onooglijk pleisterplaatsje tussen Namen en Bastenaken, werd de jongste

aanwinst van de toeristische tramlijn van het Aisnedal in gebruik genomen.



"IK DOOP U ELISE, TRAM IN VRIJHEID", zei iemand mlichtig van op het perron
en een fles champagne sloeg met een klap aan stukken tegen de donker groene

pantserbuik van het stoomtrammetje anno 1920.

Benevens de enkle zeldzame museumstukken, de enige "overlevende" van een
bewogen stoomtijdperk, nu ingezet voor oog, oor en neus van verwende

toeristen.

"Elise'", haar hoge leeftijd ten spijt, spoog fikse stoomstralen uit de zwart ge-
rookte neusvleugels. Eerst aarzelend schokkend en trillend, dan vastberaden
klom de hele sliert rode en gele rijtuigen op een mak gangetje het Aisnedal

op, de richting van Dochamps uit.

De voor de historische omstandigheden uitgedoste genodigden, omringd door een
kakelende kroost, lieten zich genoeglijk wegzakken in de door de tijd murw
gemaakte kussens. Zichtbaar ontroerd commentarieerden ze het herderlijk

soms wild en groots landschap van de Aisnevallei.

De verwoedsten onder de tramliefhebbers genoten in de open rijtuigen met
volle teugen van het wel en wee van de stoomtractie. Op hun verrukte gezichten
bleven de vonken, die het trammetje met een ongehoorde lef bleef schieten,

als zwarte sproeten achter.

De openingsrit duurde tem slotte heel wat langer dan verwacht. Niet omdat
het historisch tramstel het begaf, maar omwille van de fotografen.
Om de haverklap moest de machinist halt houden om hem toe te laten de bosjes

hoogtepunten van het traject voor het nageslacht vast te leggen.

"Elise" voor, in en uit de bocht, tussen debomen, in de vlakte, in de haltes.
Enkele plaatjesjagers deinsden er zelfs niet voor terug door het Aisnewater
te ploeteren om 's lands enige rijdende stomm(at)tractie langs haar
voordeligste zijde af te drukken. Zo ook moet het in 1835 geweest zijn, toen
Koning Leopold I en Stephenson-het licht op groen zetten voorde stoomtractie
op het Europees vastenland. Alleen blijven de koeien nu rustig voortgrazen

wanneer het stalen onding zijn zomerse vracht toeristen door het dal brengt.

Met goedkeuring door G.V.L.



DE NORTHLANDER.

Als T.E.E. was de Northlander reeds in Europa beroemd.
In 1957 hadden de NS (Nederland) en SBB (Zwitzerland)

5 van deze comfortabele TEE-Diesel - electrische
treinstellen gekocht en aanvankelijk ingezet tussen
Zirich~Amsterdam, Amsterdam-Parijs en Brussel-Parijs.

Na een treinongeluk in februari 1979 moest de Zwitserse
RAm 501 worden uitgerangeerd. De overige 4 treinstellen
werden in mei 1974 buiten dienst gesteld, omdat inmiddels
het gehele traject geélectrificeerd was.

Door de hele wereld werden kopers gezocht.
Uiteindelijk kwamen ze bij de Canadese ONTC (Ontario
Northland Transportation Commission).

Wijzigingen in de uitvoering waren hier en daar nodig,
b.v. 3-voudige ruiten wegens de Canadese koude en een
signaalbel voor enkel-spoor-trajecten. Drinkwaterkranen
werden aangebracht, omdat iedere reiziger recht heeft
op "koel-drinkwater".

Op 29-3-1977 werd de eerste Northlander in Rotterdam
verscheept. Op 9-6-1977 zijn de eerste twee Northlanders
de regelmatige dienstregeling begonnen tussen Toronto,
North-Bay en de oude gouddelversstad Timmins.

Met de beide in de herfst geleverde treinstellen werd de
Northlander-verbinding tot Kapuskasing uitgebreid.

Daardoor rijdt de "CADILLAC ONDER DE TREINEN", zoals
de Northlander daar genocemd wordt, dagelijks meer dan
1000 km.

nr 1449
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Locomotive type 12.
Effectif : 6 loco.

S.N.C.B.

L3

A e —m o —

‘1\J e
btozl '550 1.980 _L
€.564 ! lo.e87
1 | [14.012 i
- 5 u 8 N
= 21.408 i i i
cf" zs;' zi s fg" 1!'
| L o L .
Caracleristiques. Caracteristiques
. Date de construction- 1938
Date de construdion: 1938. Locomotives numerotees de 412004 & 12.006
oo . Type de locomotive....... ... AHanbiz). .. 442
Tenders numecrotes de 24601 & 24606, ype Diarmehre descylm(dre.s (d)) s
Accoup\é aux locomolives ‘l‘ypa 12 Mecanisme {Course despistons (1)...... mr 720
Diametre des roues motrices{D)m .2,40
{ Timbre (p)....._-.._-_.--.._...........kg[cm:..."l&
Nombre d'essieux : ... ... ... __ - Type de fayer
) . Lonsueur.-___-__..__.-.-._.--....m-?,SC:-
Diamelre des roues ... . wm 1067 Grille Jlargeor......._....________m tis0
diameltre . mm _ 150 Surface (@)oo mi. 370
Dimens"ons des fusécs { Surface de chauffz du Foycn._..._..-.m‘,.ﬂﬁ,So
onQUeur._mm ..260 {Pctits dismctres......... mm 45/30
, g tubesa Jnombee. ... 123
C5P3C“e en eau... -----*--------'ma'"z!’rwa Faisceau [fumce {surf-acc, __________ mi 8450
Capa:ﬁé en char‘oon.__-_______,__,_t_,s,ooc- bubulaire | Gros fdiamectres.. ... mail34:3
. . tubesa Jnombre. ... 33
1 CS.SIL‘U_...LJQ,SQO ~§ Fumée isur&;ca ____________ mi 60,70
Poids du lender 2 ¥ 19500 -6J Surface destubesbouilleurs. ... mi 49
en ordre de marche B g Surface de chzuffe botale (S)..._ ... .mideoes
KPS O 20,009 6 Diamaétres destubes surchautfeurs .. mm 78/35
Surface de surchauvffe (S*) ... md..63
TQ}Q]- T _,_t__SS,OOO ¢ linde: diametre moyen. . m 470
Towds du tender é vide. . t 227,000 orpscylinarique épois"dc‘uarble.mmm ‘A5
Epaisseur dumanteau delaboiteafes.. mm. 14
Epaisseurdestoles rcnel s TR 1S
i arr‘er.,erlo?cr‘alcs mm .45
dufoyer (cuivre) .
tobolaire .. . mmi5aze
Epaisseurdelateletubulaire. baﬂeébm{cmm 25
Cepacite delachaudiere enordre demarcint 6,920
Volume decla chambre de vapeur _..m® 23550
Surface d'émissiondelavapeur .. m 39,92
RapporPS/G 43,4
Rapportsys ... . 0,322
Effortdetraction T: 25 '_5)119'?.11. ............ kg 10 ce4
Poids de lalozameative a :'ndc......._-..... t....84
Poids edherenb (Ay ... 4 ... 46
RapportT/A. ... SN, N
Poids en ordre de marche........._.1.89
Vitesse maximum . ... _. ... . ..km/h 160
Puissarces V2 eAn

B aae

LT




‘REGELS

EN AANBEVELINGEN
TEN BEHOEVE VAN
DE WEGGEBRUIKERS

De voorschaften die voor de weg-
gebruikers gei/den, vinden we
hoofdzakelijk terug in ce artikelen
20 en 64 van het Verkeersreg-
lement. Deze korte en preciese re-
gels maken vaak — en terecht —
het voorwerp uit van examen-
vragen voor het nijbewis.
1. Aigemeen bekeken moet de
weggebruker cie een overwveg
nadert, dubbel voorzichtig zijn om
ieder ongeval te vermiiden; het
gevaar is ten minste even groct als
aan de kruispunten.
2. Men mag zich niet op de over-
weg begeven:
1° wanneer de slagbomen in be-
weging of gesloten zijn;
2° wanneer de rode knipperlich-
ten branden;
3° wanneer het geluidssein werkt.
Het verbod is niet alleen van toe-
passing, zoals scmmigen denken,
wanneer deze dre voorwaarden
verenigd zijn; elk van deze mid-
delen in werking vcistaat om de
toegang tot de overweg te ver-
bieden. Incien de lichtsignalisatie
dus buiten werking is, verbiedt het
functioneren van het geluidssein
op zichzelf, het overschryden van
de overweg.
Een recente opiniepeiiing heeft
aan het licht gebracht cdat onge-
vear 20 °. van de bevolking niet op
de hoogte Is van de juiste beteke-
nis van de hchtsignalisatie aan de
overwegen. Voor scmmigen is het
cubbele rood kripperlicht niets
anders dan een aansporing tot
voorzichtigheid.
Het zou dus dezeifde waarde
hebben als een oranjegeel knip-
perficht. Een voldeende reden dus
om de preciese belckenis van het
Gubbele rood knripperlicht bijzon-
der te beklemnicnen; het is geen
fantasietje van onze verantwoor-
delijken voor de spoorwegen. Het

& = L Sy SO

Op het Belgisch spoorwegnet zijin
er thans zowat 3 200 overweqgen.
In 25 jaar zijn er ongeveer 1 000
verdwenen.

Dat grote aantal gevaarlike
kruispunten is een erfenis van het
verieden. Bij de aanleg van het
Belgisch spoorwegnet was het
wegverkeer nog lang niet zo druk.
Op prentbriefkaarten uit die goede
oude tijd zien we stations met een
voetgangersbrug en een gesicten
overweg waar met paarden be-
spannen karren staan te wachten.
Toen de eerste auto’s redan, ver-
wachtte men niet dat het verkeer
o0o0it zo ontzettend druk zou wor-
den. In de jaren ‘30 volstonden de
wegen nog fuimschoots om het
verkeer le verwerken, maar na de
oorlog kwam daar spoedig veran-
dering in. lAet twee en een half mil-
joen personenauto’s, meer dan

roanron
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werd reeds jaren geleden op inter-
nationaal vlak aanvaard, zowel in
de reglementenngen betreffende
de spoorwegen als van het weg-
verkeer.

Waar moet men stoppen als de
overweg niet mag overschreden
worden ?

In artikel 64.6, van het Ver-
keersreglement wordt gepreci-
seerd dat het verboden is — als er
een is — de siopstreep voorbi) te
rijden wanneer de twee rode iich-
ten knipperen. Deze stopstreep
bestaat uit een witte dooriopende
streep die haaks op derand van de
rijbaan wordt aangebracht. cp de-
zeifde manier als aan de toegan-
gen (ot kruispunten waar een ver-
keersbord STOP of drekleunge
verkeerslichten zijn aangebracht.
Bijimmobilisatie voor e2n overweg
moet men vermiyden het verkeer
van de weggebruikers op de aan-
grenzende wegen te storen of te
beletten. Hier komen we dan bif
artikel 14.2 van het Verkeersreg-
lement dat de bestuurders ver-
biedt een kruispunt op te njden
wanneer het verkeer zodanig be-
lemmerd is dat ze waarschinljk op
het kruispunt zouden moeten
stoppen.

3. Wanneer de overweg niet uit-
gerustis met slagbomen, noch met
rode knipperilichten, of wanneer
deze lichten niet branden. mogen
de weggebruikers zich slechts op
de overweg begeven nadat ze er
zich van vergewist hebben dat
geen enkel spoorvoertuig nadert.
Wanneer evenwel het maanwit
knipperiicht brandt, mag het sig-
naal voorbifgereden wcrden: dit
licht heeft dezeifde betevenis als
het groene licht van de
driekleurige verkeerslichten.

4. De bestuurders mcgen een
overweg niet oprjden wanneer het
verkeer zodanig belemmerd is cat
ze waarschinijx op de overweg
zouden moeten stoppen. Het komt
hierop neer: wanneer voeruigen
geimmobiliseerd zijn voorbi| de
overweg, moeten de achierop-
komende bestuurders stzppen
vcor de overweg ten einde niet
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wielers is het verkeer op onze we-
gen nu zo dicht dat men op be-
paalde dagen maar met een siak-
kegangetje vooruitkomt.

Die verkeersaangrcei verhoogt
onbetwistbaar het gevaar voor on-
gevalien aan de overwegen. De
N.M.B.S. heeft dat ingezien en se-
dert hetbegin van de jaren 50 hee!t
ze een kwart van die gevaarlijke
plaatsen doen verdwijnen. Ook de
rest moet uiteindehik hetzelide lot
ondergaan, maar wanneer? Het is
een werk van lange adem waarvan
misschien onze kleinkinderen de
voltooiing zulien beleven.

De bouw van een viaduct. een
weg- of spoorwegbrug vergt aan-
zienhjke uitgaven. waarvan het pu-
bliek zich geen rekenschap kan
geven. Wat de reizigers wel mer-
ken en wat ze engs.ins wrevellg

s e

verast te worden cp de sporen,
wanneer een spoorvoertuig aan-
komt. Deze bepaling (artikel 20.4
van het Verkeersreglement) is zo-
wel van toepassing op de trein-
overwegen als op de tramkruisin-
gen.

Het kan ook geen kwaad even in
herinnening ta brengen dat stil-
Staan en parkeren verboden is 0p
de overwegen (artikel 24.3 van het
Verkeersreglement).

5. Tensiotte kunnen we artikel
17.2 1° vermelden dat de be-
Stuurcers verbiedt ieder voertuig
met meer dan twee wielen en be-
spannen voeriuigen links in te ha-
len op overwegen gesignaleerd
door verkeersborden A 47 of A 45,
behalve indien het overwegen zijn
met slagbomen of indien het ver-
keer er door verkeerslichten wordt
geregeld. ledere bestuurder die
een overweg riadert, moet inder-
daad de tjd en het vereiste zicht
hebben om gebeuriilk een spoor-
voertuig op te merken. De wet-
gever is er evenwel van uitgegaan
dat ce aanwezigheid van siag-
bomen of van verkeerslichten die
het oversteken toelaten, vol-
doende  veiligheidswaarborgen
bood om het inhalen op de over-
wegq loe te laten.

Veel voorkomende oorzaken van
aanrijdingen.

— Uit de oncderzoekingen die ge-
daan worcen na het ongeval. biijkt
dat ce betrokken bestuurders dik-
wils de overwegen zeer goed ken-
nen en datvelen in de cnmiddellijke
nabyheid van de overweg wonen.
Onder hen zin er die de dienstre-
geling van de treinen menen te
Kkennen. maar ze worden verrast
door een onverwacht kenvooi. Ze
riyden b.v. de spoorweg op onmid-
dellijk nadat hetl ,,verwachte” kon-
vool voorbij is. zonder te wachten
op de tcelating; ze worden dan
verrast door een andere trein die uit
de tegenoverstelde richting komt
(een speciale trein, een trein met
vertraging, technische kocnvocien
enz. ...).

op ce weg. tjdens de uitvcering
van het werk.

Het is ce keerzijde van de mecaille
en vaak ziet men alieen de nega-
tieve kant. Men vergeet dat men
voor ge verhoging van de verhgheid
de prys moel betalen. Men rede-
neert maar al te vaak dat een onge-
val aftijd anderen overkomt. We
willen geen zedepredikers zijn,
maar er eenvoudig op wijzen dat de
veiligheid vooral een kweste van
psychologische ingestelcheid is.
Hoe vernuttig de signafisate ookis,
ze is niet doeltreffend zolang de
weggebruikers geen bijk geven
van zelttucht, door de regels na te
leven en de bezwaren te aanvaar-
den die verbonden zijn aan de ve-
reld waann we leven.

Dat ge!ct voor alles ... en voor de
overwegen In 't bijzonder.

— Bestuurders van trage en lange
voertuigen zoals tractoren die twee
landbouwaanhangwagens  trek-
ken, houtvervoer enz. ..., kunnan
soms, wegens bepaaide mosilik-
heden, de cverweg nist veraten
voor de aankomst van de trein
(profiel van de overweg. helling ...).
Wanneer het oversteken van de
overweg een zekere tijd in beslag
kan nemen, verdient het aanbeve-
ling ap het cichtstbijgelegen staticn
navraag te doen of de spoonweg -
gedurende de vereiste tijd vrij is.
In voorkomend geval zal de aange-
stelde van de spoonveg het gun-
stigste ogenblik kunnen aan-
cuiden.

Een bijkomende veiligheidsmaat-
regel zou erin bestaan een telefoon
te plaatsen aan sommige catego-
rieén van ovenvegen.

Slecht zicht vormt ook een oorzaak
van gevaarlijke vergissingen; een
gans bijzondere voorzichtigheid is
geraden bij het naderen van een
cverweg, wanneer het mistig is.
wanneer het sneeuwt of stort-
regent. Ock bij het opkemen of en-
dergaan van de zon. In sommige
seizoenen kan verblindend zon-
neiicht de bestuurders heel wat last
berckkenen.

Om te besluiten moeten we de
aandacht van de lezer vestigen op
cdetepaiing van artkel 20.1 van het
Ve-keersreglement dat ek verkeer
op buiten de rijpaan aangelegde
sporen verbiedt. Dit vocrschrift vin-
den we ook terug in art:ikel 26 van
het koninklijk besluit van 2 augus-
tus 1977.
Hierbij moet onderstreept worden
dat het gaat om het verbod de
sporen over e=n zekere afstand te
volgen. De voetgangers, e
fietsers of ruiters mogen dus.
evenmin als de andere be-
stuurders, de bijzondere bedding
van de trams volgen. Ze mogen
dzze bedding dus niel voor een
J=wyone berm aanzien, want dit
seel van de openbare weq is vol-
iedig gereserveerd voor de spoor-
voertuigen.

A. TIMMERMANS



OVERWEGEN: -
VOORLICHTINGS
CAMPAGNE

Wij hebben het er in ons vorig nummer al
over gehad: tot het einde van het tweede
kwartaal van 1978 houdt Via Secura een
voorlichtingscampagne over het gevaar aan
de overwegen.

Onze lezers zijn ook automobilisten, zodat
die campagne ook voor hen bedoeld is.
Daarom hebben wij het nuitiy geoordeeld
hier een tekst van de heer A. Timmermans
over te nemen, die verschenen is in het
tweemaandelijks tijdschrift Via Secura. De
auteur vermeldt daarin regels en aanbeve-
lingen die op het wegverkeerselement
steunen. De voorschriften van de ,bijbel”
voor de weggebruikers zijn soms zeer on-
voldoende gekend (een in dat artikel opge-
nomen statistick is in dat opzicht zeer ver-
ontrustend).

Het is dus niet overbodig het nu ter sprake te
brengen.

- m——— - mm— e,
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WEG
MET DE
OVERWEGEN!



DE TORFEDO'S
VAN CHERTAL

of ... hoe stelt men goederen-
treinen samen ..,




Een schuifdakwagen
voor het vervoer
van rollen plaatstaal

Ziehier een wagen met ver-
schuifbare dakluiken en vaste
kopwanden, bestemd voor het ver-
voer van horizontaal geiaden rollen
plaatstaal, zonder bijzoncere vast-
zetmiddelen.

Het dak van die wagen bestaat uit
dne luiken waarvan de breedte en
de hoogte zodanig zijn perekend
dat ze boven elkaar kunnen ge-
schoven worden en er bijgevoig 23

van de laadiengte op om hst even
welke plaats vrij komt.

Die wagen kan zonder moeilijk-
hecen worcen belacen omdat de
verschuifbare luiken de zijwanden
algeheel vrijmaken.

De in deze fiche besproken Shis-
wagen telt viff vaste wiegen.
Twazafd vastzetarmen met regel-
bare wijdte kunnen elk vijttien ver-
schiliende standen innemen. Hun
functie 1s duideljk: elke verplaat-
“sing van de rollen gedurende het
vervoer verhinderen.

Twee opmerkingen in dat verband :
— op de kopwanden zijn me-
tnscnie tzbellen bevestigd. Ze be-
helzen alle nuttige gegevens voor
een juiste stand van de armen.
Houd cus reeds véér het laden re-
Kening met die tabellen;

— het verdient aanbeveling die
aanwyz:ngen 1e voigen en levens
t2 letten Gp de symmetnie. teneinde
ge wagen evenwichlig te beladen
en zycehngse overpelastingen te
voorkomen.

Uit een laadschema dat aan
weerszijden van de wagen tussen
2 wiegen is aangebracht. blijkt hoe
de rollen plaaistaal volgens hun
gewicht en hun diameter moeten
worden verdeeld.

Het spreekt vanzelf dat er niet
alleen voor elke wieg afzonder-
lijk gewichtsbeperkingen gelden,
maar dat ook het totaal gewicht van
de lading op lijnen van de catego-
rieén C3 en C4 ten hoogste 58 ton
mag bedragen. Verder moet elke
overbelasting van de draaistelien
worden voorkomen en moet de
draaisteldrukverhouding  kleiner
zijindan 3. Tevens moeten de rollen
eerst in de wiegen boven de drzai-
stellen geladen en pas daarna over
de overige wiegen verdeeld wor-
den.

De gegevens van deze fighe
gelden enkel en alleen als zanwy-
zing: de gebruikers worder ser-
zocht na le gaan of as ladiny vol-
doet aan de opschrifien cig up g
wagen voorkomen.
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